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中文摘要

隨著世界能源短缺與環保意識的抬頭，有效利用能源及降低污

染排放乃為世界各國目前極為迫切的課題。車輛污染乃為都會區的

主要空氣污染源，故能源的有效利用與污染排放的減量，乃為改善

都會區空氣品質的有效方法。引擎使用潔淨能源為燃料，為現今世

界的主要趨勢。由於氫氣燃料具有極快速的火焰傳播速率，可在較

稀混合氣下正常燃燒，若將氫氣導入為引擎添加燃料，除了可有效

降低引擎的污染排放之外，亦可改善熱效率，達到省油的效果。

本計畫將重組器裝置於實車上，配合燃料及空氣供應控制系統

於車體動力計上進行測試。重組燃料仍採用罐裝瓦斯－丁烷，經電

漿重組器重組產出之富氫氣體導入引擎為添加燃料，進行實車穩態

及暫態測試。測試項目包括廢氣排放特性、燃料消耗及溫度等運轉

特性，以瞭解導入富氫氣體之後的行車性能、燃料消耗及污染排放

等特性。

經由實驗測試比較之後，本研究選用 O2/C 為 0.55 與丁烷流率為

1.16 L/min 做為實車行駛時重組器的操作參數。於實車測試方面，低

速時能量消耗改善率最佳可達 12.2 %，高速時改善率則不明顯；在

CO 及 HC 污染排放大致可與原車相近的情況下，均可維持在 48%以

上的最佳 NOX改善率。整體而言，添加富氫氣體之後，若能慎選重

組器操作參數，穩態行車測試者，在較低速行車時，可在較低 CO

及 HC 污染排放下，獲得 NOx 污染排放的改善；高速行車者，NOx

污染排放仍可獲得改善，但 CO 排放較不易降低。暫態行車者，適

當選用重組器操作參數，仍可獲得污染排放的改善，但因隨車速、

引擎進氣負壓的改變，不易控制進氣及供油量，故油耗改善較不易。




